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CHARAKTERYSTYKA GOSPODARCZA REGIONU
MORZA BALTYCKIEGO

Streszczenie

W literaturze czesto mozna spotkac okreslenie , Europa Battycka”.
Pod tym pojeciem kryje sie region skupiony wokét Morza Baltyckiego,
a zatem panstwa, ktére bezposrednio z tym morzem sasiaduja. Okreslenie
to najczesciej wystepuje w kontekscie gospodarczym, jako ze region ten
wykazuje szczegdlne cechy odrézniajace go od pozostalych regionéw Eu-
ropy i Unii Europejskie;j.

Niniejszy artykut podejmuje prébe okreslenia tych réznic, zaczyna-
jac od przyczyn geograficzno-spotecznych oraz cywilizacyjnych, ktére
prowadza do réznorodnosci, poprzez charakterystyke regionalnej wy-
miany handlowej, koniczac na zarysie funkcjonowania rynku transporto-
wego i prognoz jego rozwoju.

Wszelkie dane poddane analizie w tym artykule pochodza z oficjal-
nych statystyk Miedzynarodowego Funduszu Walutowego oraz branzo-
wych opracowan transportowych dla Regionu Morza Battyckiego.

Wstep

W Regionie Morza Battyckiego (Baltic Sea Region — BSR) lezy bezposrednio
9 krajéw o znaczacym potencjale ekonomicznym. Sa to: Dania, Szwecja, Finlan-
dia, Rosja, Estonia, Lotwa, Litwa, Polska oraz Niemcy. Nierzadko do tej grupy
zalicza sie takze i Norwegie, a to ze wzgledu na polozenie geograficzne i ciagi
transportowe, ktdre dla zdecydowanej wiekszos$ci tadunkéw (poza ropa naftowa
i gazem) przebiegajq przez teren Szwecji lub Danii i sita rzeczy wilaczaja sie
w system transportowy Battyku.

Dla porzadku metodologicznego przyjmujemy jednak, ze do BSR zalicza¢
bedziemy wymienione wczeéniej 9 panstw, Niemcy w ich cze$ci pdmocno-
wschodniej, Rosje w cze$ci obwodu Sankt Petersburga oraz obwdd Kalinin-
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gradzki. Lacznie reprezentujg one dos¢ duza site gospodarcza, od 1 maja 2004 ro-
ku region ten uznaje si¢ za wyjatkowy w UE. Czesto mowi sie takze, ze po wia-
czeniu Polski, Litwy Lotwy i Estonii do UE Battyk stanowi wewnetrzne morze
Unii.

1. Specyfika BSR

Jest wiele powoddw, dla ktérych BSR wyroéznia sie na tle innych terendw
Europy, w szczegdlnosci UE, i to na wielu ptaszczyznach.

Zaczynajac od kwestii historycznych — region ten nie jest jednolity w zakre-
sie zamieszkania i rozwoju cywilizacyjnego. Regiony zachodnie wczesniej funk-
cjonowaty w nowych warunkach i wlaczyly sie w miedzynarodowa wymiane
handlowa.

BSR zrdéznicowany jest pod wzgledem geograficznym, obejmuje tereny od
Tatr do Pétnocnego Kota Podbiegunowego. W zwiazku z tym rézne sa tu strefy
klimatyczne, a co za tym idzie — takze gospodarka zywnosciowa. Nizinne tereny
poludniowej czesci regionu wyspecjalizowaly si¢ w produkgji rolnej, w tym
w duzej mierze na eksport. Z kolei duze zalesienie rejonéw poétnocnych spowo-
dowato jego specjalizacje w zakresie produkgji i przetworstwa lesnego. Lagodny
klimat zachodniej cze$ci BSR pozwolit rozwina¢ produkcje miesna i mleczarska,
a jednoczes$nie stat sie¢ osrodkiem wymiany handlowej miedzy rolniczym wscho-
dem a zachodem dostarczajacym wyrobéw gotowych i kolonialnych.

BSR zréznicowany jest takze pod wzgledem cywilizacyjnym. Jest to w duzej
mierze pochodna stref klimatycznych. Wyraznie wida¢ wysoko rozwiniete na-
brzezne aglomeracje, a takze mato zaludnione i niezurbanizowane tereny pot-
nocnej Szwegji i Finlandii, ktére sa przez pét roku w okresie zimy odciete od
$wiata od strony morza.

BSR jest niejednorodny takze pod wzgledem zasobdw naturalnych. Péinoc-
no-zachodni rejon bogaty jest w surowce energetyczne (gaz i ropa), Szwecja ma
bogate zloza rudy zelaza i innych metali. Z kolei potudniowe rejony Polski
i wschodnie rejony Niemiec bogate s3 w surowce energetyczne state (wegiel ka-
mienny i brunatny). Najmniej zasobnym krajem tego rejonu w surowce jest Da-
nia, ktéra praktycznie samowystarczalna jest jedynie w zakresie ropy naftowej
i czeSciowo gazu (dzigki ztozom na dnie Morza Pétnocnego). Pozostatych surow-
cow praktycznie nie posiada. Stad tez kraj ten wyspecjalizowal sie w handlu
i rolnictwie, a obecnie przoduje w produkgji energii ze zrédel odnawialnych. Wy-
soki rozwdj cywilizacyjny i technologiczny byl impulsem do silnego rozwoju
produkgji elementow metalowych i wyrobow papierowych w Finlandii i Szwecji.
Generalnie, moze z wyjatkiem Litwy, Lotwy i Estonii, ktére pelnig gléwnie role
tranzytowa wzgledem gospodarki Rosji, a samodzielnie istniejg jako satelity
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wigkszych gospodarek regionu, pozostale kraje mocno réznia sie od siebie pod
wzgledem specjalizacji gospodarczej i struktury produkgji oraz handlu.

BSR rézni sie takze politycznie. Jeszcze 25 lat temu istnialy tu dwa przeciw-
ne obozy polityczno-militarno-gospodarcze: NATO i Uktad Warszawski (EWG
oraz RWPG). Rézne kraje naleza do réznych organizacji miedzynarodowych i re-
gionalnych wielonarodowych. Dziatania integracyjne doprowadzity co prawda
do w miare jednorodnego politycznie spoteczenistwa, jednak nadal o bardzo
zréznicowanych regionach. Sama UE zauwaza te dysproporcje, tworzac polityke
spdjnosci i stawiajac na rozwdj stabiej rozwinietych regiondw.

Niemniej jednak juz od $redniowiecza panstwa tego regionu silnie zwigzane
byty z Europa Zachodnia, przede wszystkich na ptaszczyznie handlowe;j.

Obecnie BSR nadal jest mocno zréznicowany, przede wszystkim pod
wzgledem gospodarczym. Wspdlnym mianownikiem dla wszystkich jego krajow
jest ich cztonkostwo w Miedzynarodowym Funduszu Walutowym (IMF), Banku
éwiatowym oraz éwiatowej Organizacji Handlu (WTO). A rézni ich praktycznie
wszystko pozostate.

W dalszej czesci przedstawione zostana te roznice na bazie najwazniejszych
wskaznikéw spotecznych i makroekonomicznych.

BSR zamieszkuje obecnie co najmniej 98 min ludzi. Chociaz bezposrednie
zaplecze obejmuje duzo wigksza liczbe ludnosci. Teoretycznie 9 panstw regionu
zamieszkuje ponad 288,4 mln ludzi. W tym jednak jest 142 mln mieszkancow Ro-
sji, ktérzy w przewazajacej wigekszosci nie mieszkaja w bezposrednim sasiedztwie
morza, cho¢ potencjalnie czerpia lub moga czerpac z tego tytutu korzysci (tranzy-
towej funkgji transportowej Baltyku). Bezposrednio na Battykiem zamieszkuje
niecate 5 mIn ludzi w regionie Sankt Petersburga oraz niespetna p6t min ludzi
w Obwodzie Kaliningradzkim. Liczba mieszkancéw BSR zawyzona jest przez
uwzglednienie catej ludnosci Niemiec (ktéra posrednio réwniez moze czerpac
korzysci z tytutu sgsiedztwa z BSR), podczas gdy w landach niemieckiego wy-
brzeza Baltyku (Meklenburg Vorpommern i Schleswig-Holstein) mieszka 4,5 mln
ludzi. Bezposrednio do zaplecza Morza Battyckiego zalicza sie takze aglomeracje
Berlina (3,5 mln), Saksoni¢ (4,3 mln), Saksonig-Anhalt (2,5 mIn), Brandenburgie
(2,5 mln) oraz Turyngie (2,4 mln).

Mozemy wiec méwi¢, ze orientacyjna liczba ludnosci bezposredniego zaple-
cza Morza Baltyckiego to co najmniej 98,5 min, a posrednia dodatkowych 190
mln. W stosunku do 502 mln ludnosci samej tylko UE (27) stanowi to niespetna
19,5% populagji. Do tego jest to ludnos¢ mowiaca kilkunastoma réznymi jezyka-
mi i o réznorodnej religii. Tworza one rozne systemy spoleczne — od monarchii,
przez republiki po zwiazki stanowe.
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Tabelal. Podstawowa charakterystyka krajow BSR. Stan na 30.09.2012 r.

Kraj Populacja GDP (ppp) GDP p.c.

(mln) (mln USD) (tys. USD)
Dania 5,561 333 238 59 928
Estonia 1,340 22225 16 583
Finlandia 5,401 266 553 49 349
Niemcy (Battyckie) 19,757 580 990 43741
Lotwa 2,230 28 252 12 671
Litwa 3,267 42718 13 075
Polska 37,949 513 821 13 539
Rosja (Battycka) 13,616 248 102* 13 824
Szwecja 9,450 538 237 56 956
Razem BSR 98,571 2574136 Sr. 31074

* dotyczy catej populacji Rosji
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie World Economic Outlook Database, International Monetary
Fund, April 2012.

Z kolei pod wzgledem powierzchni BSR w najwiekszym zakresie szacuje sie
na 2,24 mln km?, gdyby zas bra¢ pod uwage to samo kryterium, ktére wzigto do
ustalenia liczby ludnosci na poziomie 98 mIn — woéwczas powierzchnia BSR (bez
powierzchni samego morza) wynosi 1,545 mln km?, za$ acznie z wodami Batty-
ku ma 3,267 mIn km?2.

W stosunku do powierzchni Europy (liczac bez obszaréw morskich),
tj. 4,325 mIn km? stanowi to az 35,7% tacznej powierzchni UE. W zestawieniu z
polowe nizszym udziatem ludnosci BSR w ludnosci UE wskazuje to na duzy po-
tencjat wzrostu zaréwno spolecznego, jak i cywilizacyjnego.

2. Gospodarka BSR

Wskazane wyzej spoteczno-geograficzne dysproporcje krajow BSR na tle ca-
fej UE odbijaja sie bardzo wyraznie na ich gospodarkach, a w konsekwengji na
gospodarce catej Regionu. Przyczyna tego sa rowniez zréznicowane zasoby natu-
ralne poszczegolnych jego krajow.

Jednak mimo wielu niesprzyjajacych warunkow, matej liczby ludnosci i re-
latywnie niskiego poziomu bogactwa w surowce, gospodarki krajéw BSR gene-
ruja rocznie ponad 33,6% (tab. 11 2) ze 15 821 000 000 euro GDP (ppp) catej go-
spodarki UE.

Aby wlasciwie zrozumie¢ znaczenie BSR w europejskim systemie transpor-
towym, mozna podsumowag¢, ze: 16,8% ludnosci UE zamieszkujacej i gospodaru-
jacej na 35,7% powierzchni catkowitej UE, z czego w duzej mierze sa to tereny
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o trudnym klimacie i o przecigtnym poziomie zasobéw naturalnych, wypracowu-
je rocznie jedna trzecia catego GDP UE mierzonego parytetem sily nabywczej

—

w cenach realnych. Z tego wynika kilka istotnych wnioskow:

— ludno$¢ BSR wykazuje ponadprzecigtng aktywnos¢ i efektywnos¢ gospodar-
cza;

— $redni poziom zasobéw naturalnych przy duzej produkgji wymaga importu
duzej ilosci zasobow spoza BSR;

— duze zapotrzebowanie na surowce oraz wysoki poziom produkcji dobr eks-
portowych generuje duza potrzebe transportowa;

— uwarunkowania geograficzne BSR powoduja, ze glowna galezia transportu
w spelnianiu tej potrzeby jest transport morski.

Powyzsze dane nalezy jednak skorygowac o wskaznik inflagji (tab. 3), ktory
obniza realny wzrost gospodarczy i wzrost sity nabywczej gospodarki. Korekta ta
ma najwieksze znaczenie dla rozwoju gospodarczego Rosji, gdyz prognozowana
corocznie inflacja na poziomie 6,5% powoduje, ze ze wspomnianego wczesniej
114% wzrostu GDP (2010 r. = 100) do 2017 roku realnie zmniejszy si¢ do ok. 33%.
Rdznica ta jest bardzo istotna. Dla pozostatych krajéw BSR wskaznik inflacji nie
ma az takiego znaczenia, jednak nalezy o nim pamietac.

Tabela 2. Aktualny i prognozowany PKB (w biezacych cenach) panstw BSR (mln USD)

Kraj 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Dania 311989 | 333238 | 321027 | 325290 | 332461 | 340486 | 349942 | 353115
Estonia 18 946 22225 22296 23 644 24 954 26314 27776 29 298
Finlandia 238471 | 266553 | 257782 | 268639 | 280065 | 290552 | 300979 | 311505
Niemcy 3286 3577 3478 3581 3 664 3741 3817 3893
Lotwa 24014 28 252 27 494 28 799 30 156 31 695 33 439 35104
Litwa 36 537 42718 42438 45 069 48 361 51 680 55189 58 838
Polska 469393 | 513821 | 528460 | 549997 | 577096 | 608116 | 641670 | 679 348
Rosja 1487293 | 1850401 | 2021896 | 2310820 | 2473675 | 2658919 | 2868421 | 3105810
Szwecja 462098 | 538237 | 549351 | 575257 | 605627 | 636367 | 663491 | 691816
UE ogolem 4 847 5322 5227 5397 5563 5726 5889 6 052
Razem 6 335 7172 7249 7708 8 036 8 385 8 758 9157

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie World Economic Outlook Database, International Monetary
Fund, April 2012.

Analizujac zréznicowanie wewnatrz regionalne (tab. 2), na pierwszy plan
wysuwa sie duza dysproporcja pomiedzy poszczegdlnymi gospodarkami. Wy-
soka $rednia GDP per capita krajow BSR na poziomie prawie 31 tys. USD, co jest
zreszta niewiele nizsze anizeli érednia unijna (31 601 USD dla 2011 roku), jest
,ciagniona” przez Szwecje, Danie, Finlandie oraz Niemcy. Pozostale gospodarki
generuja przychéd liczony na mieszkanca na poziomie miedzy 12 a 16 tys. USD.
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Wskazuje to wyraznie na gléwne gospodarki regionu. To one produkuja najwie-
cej dobr i ustug, a jednoczesnie zglaszajq najwigksze zapotrzebowanie na surow-
ce i energie dla potrzeb produkcji.

Tabela 3. Aktualny i prognozowany poziom inflacji w BSR w latach 2010-2017 (%)

Kraj 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Dania 2,3 2,8 2,6 2,2 2,0 2,0 1,9 1,8
Estonia 2,9 51 3,9 2,6 2,8 2,8 2,8 2,8
Finlandia 1,7 3,3 2,9 2,1 2,0 2,0 2,0 2,0
Niemcy 1,2 2,5 1,9 1,8 1,9 2,0 2,0 2,0
Lotwa -1,2 4,2 2,6 2,2 2,2 2,2 2,3 2,1
Litwa 1,2 41 3,1 2,5 2,4 2,4 2,3 2,2
Polska 2,5 4,3 3,8 2,7 2,5 2,5 2,5 2,5
Rosja 6,7 84 48 6,4 6,5 6,5 6,5 6,5
Szwecja 1,9 1,3 2,5 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie World Economic Outlook Database, International Monetary
Fund, April 2012.

Tabela 4. Biezacy i prognozowany wzrost wielko$ci importu krajéw BSR w %

(rok do roku)

Kraj 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Dania 13,015 11,051 3,486 5,305 3,023 5,063 3,831 3,831
Estonia 10,129 18,993 15,117 33,528 -2,901 5,386 5,026 5,027
Finlandia 16,707 11,444 7,740 0,050 1,157 3,927 5,246 5,210
Niemcy 10,450 6,197 11,711 7,419 2,396 3,056 4,100 4,050
Lotwa 3,131 14,790 11,525 20,721 5,600 5,800 5,800 5,901
Litwa 2,542 16,831 17,273 12,723 3,007 4,741 5,984 5,985
Polska 15,547 4,737 11,537 6,209 5,868 6,169 6,008 6,096
Rosja 16,272 17,161 25,254 19,624 15,699 12,550 6,761 5,454
Szwecja 13,084 7,264 11,950 6,114 -1,132 3,243 2,534 3,254

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie World Economic Outlook Database, International Monetary
Fund, April 2012.

Dodatkowo nalezy tu wspomnie¢ o pozytywnych prognozach wzrostu dla
najblizszych 5 lat. Jak pokazuja dane (tab. 4), rok 2012 jest rokiem powolnego
wzrostu, ale juz od 2013 r. wzrost ten nabierze szybszego tempa. Poszczegolne
kraje BSR ro6znia sie takze i pod tym wzgledem — najstabsze tempo wzrostu pro-
gnozuje si¢ dla Danii (9% w latach 2010-2017) oraz Niemiec (20% w analogicz-
nym okresie). Duzo szybsze tempo wzrostu planuje si¢ dla grupy trzech Repu-
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blik Nadbattyckich (50-67%), Polski (48,5%) i Szwecji (46%). Najszybciej ma sig
rozwija¢ gospodarka Rosji, wedle prognoz Miedzynarodowego Funduszu Walu-
towego ma od 2010 do 2017 roku wzrosna¢ o 114%.

Wida¢ z tego wyraznie, ze gospodarki wysoko rozwiniete (moze z wyjat-
kiem Szwecji) maja mniejsze perspektywy rozwoju anizeli rozwijajace sie gospo-
darki BSR.

Whiosek jest taki, ze w najblizszych latach dodatkowym impulsem silnego
rozwoju produkcji, handlu i w konsekwengji transportu w BSR bedzie progno-
zowany silny rozwdj gospodarczy wigekszosci krajow tego regionu, $rednio na
poziomie 35% z dominanta na poziomie ok. 50%, w ciagu najblizszych 5 lat.
Szczegodlnie wazny bedzie kierunek rosyjski w miedzynarodowej wymianie han-
dlowej.

3. Wewnatrz- i zewnatrzregionalna wymiana handlowa BSR

Charakterystyczna cecha wymiany handlowej krajéw Regionu Morza Batl-
tyckiego jest dominacja wymiany z krajami najblizej sasiadujacymi i ten fakt ma
istotny wptyw na ksztattowanie sie ciggow transportowych w taricuchu dostaw.
Eksport do sasiedniego kraju w Regionie Baltyckim osiaga czesto 20-35% catk-

1800
1600

% Razem
1400 4 W tym wewnatrzregionalna
1200 ’ PP
‘ +
1,000 2
Mint

&0 [+

60 95 +55 %

40

2003

2010 2020 2003 2010 2020
Export Import

+48 %

o o O o O

Rysunek 1. Prognoza rozwoju handlu BSR
Zrédlo: Baltic Maritime Outlook 2006, Uddevalla 2006.
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owitego eksportu towarowego danego kraju. Na przyklad eksport Estonii jest
kierowany w przewazajacej mierze do Finlandii i Szwecji. Tradycyjnymi partne-
rami handlowymi krajow skandynawskich sa Niemcy (10, 5% warto$ci wymiany
handlowej ogétem w Szwecji), Wielka Brytania (9,0%), a takze kraje skandynaw-
skie (Norwegia 9% wymiany handlowej Szwecji), natomiast kraje poludniowej
Europy majg zdecydowanie mniejsze znaczenie w wymianie handlowej krajow
skandynawskich. Najwazniejszym odbiorca szwedzkich towaréw w eksporcie sg
kraje Unii Europejskiej (55%), a takze Stany Zjednoczone (10,5%). Eksport poza
Europe obejmuje 25% wartosci eksportu Szwecji. W szwedzkim imporcie 67%
wartosci towaréw pochodzi z krajow Unii Europejskiej, z czego 18% z Niemiec,
9% z Wielkiej Brytanii i Irlandii. Import z Norwegii i Danii wynosi po 8%, a z kra-
jow pozaeuropejskich (USA, Azja) 5%. Wzrasta takze znaczenie w wymianie
handlowej krajéw skandynawskich, Polski, Rosji i krajow battyckich, przy czym,
jak dotychczas, w wigkszym stopniu odnosi si¢ to do wzrostu wymiany wyrazo-
nej w wielko$ci przewozow towarowych miedzy wspomnianymi krajami, niz do
wzrostu wartosci obrotdw w wymianie handlowe;j.

Wymiana
wewnatrzregionalna
+147 min t (+63%)

Import
do BSR
+54 min t (+35%)

poza BSR
+270 min t (+68%)

Rysunek 2. Wewnatrz- i zewnatrzregionalna wymiana handlowa BSR

Zrédlo:  Baltic Maritime Outlook 2006, Uddevalla 2006.

Wymiana handlowa krajéow BSR jest charakterystyczna nie tylko dzieki te-
mu, ze w duzej mierze odbywa si¢ we wlasnym kregu. Od lat charakteryzuje sie
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takze silnym tempem wzrostu. Wynika to bezposrednio z silnego tempa wzrostu
GDP. Po 2004 roku region ten rozwija sie znacznie szybciej anizeli srednia wzro-
stu catej UE.

Z danych zamieszczony w tabelach 4 i 5 wynika, ze kraje BSR maja za sobg
duzy wzrost zardwno importu, jak i eksportu. W efekcie tego doszto do duzych
rozbiezno$ci pomiedzy poszczegdlnymi krajami regionu, co wida¢ w tabeli 6. Po-
kazuje ona bilans handlowy panistw BSR. Najwieksza nadwyzke eksportu gene-
ruje gospodarka Niemiec. Eksport Rosji oparty w najwiekszym stopniu na su-
rowcach energetycznych réwniez generuje duza nadwyzke handlowa, jednak po
odjeciu tych surowcoéw okazuje sie, ze Rosja wiecej kupuje gotowych ddbr kon-
sumpcyjnych i ustug anizeli ich sprzedaje na zewnatrz. Duza nadwyzka handlo-
waq odznaczaja si¢ takze Dania i Szwecja, gtéwnie dzieki dobremu potozeniu

Tabela 5. Biezacy i prognozowany wzrost wielkosci eksportu krajéw BSR w % (rok do

roku)

Kraj 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Dania 12,719 8,022 3,226 7,042 2,177 4,084 3,711 3,711
Estonia 10,807 18,727 17,351 31,482 -3,954 5,511 5,158 5,196
Finlandia 17,257 7,017 7,820 -0,817 0,879 5,515 5,867 5,290
Niemcy 13,224 7,660 13,732 8,256 1,834 3,810 3,930 3,930
Lotwa 11,311 20,236 11,475 12,585 3,702 5,452 5,937 6,100
Litwa 16,957 17,028 17,362 13,651 3,290 4,115 5,138 5,321
Polska 23,210 7,962 12,087 7,279 3,921 6,115 6,322 6,727
Rosja 7,590 6,346 7,069 4,856 2,628 2,964 3,570 3,825
Szwecja 12,766 6,422 9,160 6,423 -8,000 2,347 5,000 4,500

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie World Economic Outlook Database, International Monetary
Fund, April 2012.

geograficznemu sprzyjajacemu wymianie handlowej i przede wszystkim wyso-
kiemu stopniu technicznego wyposazenia gospodarki (tj. np. know-how, wiedza,
nowe technologie, specjalizacja produkcji, przetworstwo importowanych su-
rowcow w eksportowane wyroby gotowe). Natomiast Finlandia od lat wigcej
importuje anizeli eksportuje, co wynika z jej peryferyjnego i niesprzyjajacego
potozenia, braku samowystarczalnosci gospodarki i rolnictwa, pomimo bardzo
dobrego wyposazenia technicznego gospodarki. Republiki Nadbattyckie oscy-
luja zwykle wokol pozycji zbilansowanej dzigki polozeniu tranzytowemu
w stosunku do niewielkich wiasnych potrzeb konsumpcyjnych, niewielkiej
liczby ich mieszkancéw, w polaczeniu z dobra organizacjq pracy. Najwiekszym
importerem sposrdd krajow BSR jest Polska, ktora od lat wiecej kupuje goto-
wych dobr anizeli ich sprzedaje na zewnatrz. Przyczyna tego sa m.in. stare
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technologie produkcji, duzy popyt konsumpcyjny niezaspakajany przez wiasna

produkgje.

Tabela 6. Bilans handlowy krajow BSR (mln USD)

Kraj 2011 2012
Dania 20,523 15,476
Estonia 0,704 0,193
Finlandia -1,770 -2,476
Niemcy 205,449 180,325
Lotwa -0,338 -0,510
Litwa -0,731 -0,846
Polska -22,128 -24,017
Rosja 101,141 96,426
Szwecja 38,792 41,090

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie World Economic Outlook Database, International Monetary
Fund, April 2012.

W ujeciu iloSciowym (tab. 7) spodziewany wzrost wymiany handlowej wy-
daje sie by¢ bardzo optymistyczny. Wynika to w duzej mierze z faktu, iz progno-
zy te przygotowywano na krotko przed kryzysem roku 2008, a zatem nie
uwzgledniono istotnego czynnika spowalniajacego z okresu 2008-2009. Gospo-
darka BSR jest waznym dostawca réznych wyrobow gotowych (glownie z branzy
stalowej, drzewnej, elektronicznej i motoryzacyjnej), a wspomniany kryzys skut-
kowat znacznym zmniejszeniem konsumpgji tych débr (i nie tylko tych). Dlatego
tez naleiy miec¢ na uwadze, iz prezentowane prognozy sa zbyt optymistyczne.

4. Rynek transportowy w BSR

Juz na poczatku wskazano, ze dla panstw BSR najwazniejszg gatezig
transportu jest zegluga morska. Transport morski obstuguje ponad 72% wy-
miany handlowej krajow skandynawskich. Dominujace znaczenie przewozéw
droga morska jest szczegdlnie widoczne w imporcie: udziat transportu mor-
skiego w wartosci przewozéw wynosi (w procentach): Szwecja 96,1; Finlandia
83,0 i Dania 80,2. Natomiast istotne réznice w strukturze gateziowej przewozdéw
zagranicznych wystepuja w eksporcie. Udzial przewozéw dokonywanych
transportem morskim w eksporcie wynosi odpowiednio (w procentach): Danii
59,6; Finlandii 88,3; Szwecji 68,95. Zrédltem zréznicowania sq przede wszystkim
czynniki naturalne (mozliwos¢ dokonywania bezposrednich ladowych prze-
wozow zagranicznych w relacjach potudnikowych w Danii, Norwegii — w tran-
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zycie przez Danie, Finlandii), jak i odmienna struktura towarowa obrotéw han-
dlowych (Finlandia — dobrze rozwinigta wymiana handlowa droga ladowa
z Rosjg). W wymianie handlowej krajow skandynawskich przewazajq kraje
Unii Europejskiej.

Tabela7. Aktualna i prognozowana wielkos¢ wymiany handlowej krajow

BSR (w mln ton)
Eksport
Kraj 2003 2010 2020

Total Intra BSR Total Intra BSR Total Intra BSR
Dania 41,2 21,6 49,7 24,6 65,1 31,8
Estonia 11,8 7,1 154 9,1 23,0 13,9
Finlandia 35,2 14,2 41,4 17,0 52,4 23,1
Niemcy 293,6 27,9 334,5 33,2 421,5 46,6
Lotwa 14,5 9,4 18,6 11,8 27,5 17,2
Litwa 12,6 7,0 15,9 9,1 22,9 12,5
Polska 70,4 34,2 85,5 40,1 112,9 56,3
Rosja 2483 116,1 313,5 143,4 446,6 197,1
Szwecja 73,8 34,7 82,6 37,2 97,2 42,8
Razem 1043,6 327,2 1214,8 386,5 1548.,3 506,4

Import
Kraj 2003 2010 2020

Total Intra BSR Total Intra BSR Total Intra BSR
Dania 50,0 29.9 57,0 33,0 68,7 40,2
Estonia 7,6 6,2 10,1 8,2 15,1 12,3
Finlandia 55,0 43,8 66,4 51,9 86,8 71,7
Niemcy 4194 121,2 453,0 137,1 534,0 167,7
Lotwa 6,0 4,0 7,7 5,2 11,3 8,2
Litwa 17,9 14,7 24,1 19,7 36,7 30,1
Polska 75,5 37,5 96,0 47,8 131,9 66,7
Rosja 13,6 7,7 16,1 9,0 23,8 13,4
Szwecja 68,7 47,2 80,3 53,2 100,2 73,0
Razem 714,1 327,6 844,2 383,1 1049,1 506,4

Zrédlo: Baltic Maritime Outlook 2006, Uddevalla 2006.

Analogicznie do przedstawionych wczesniej prognoz rozwoju gospodar-
czego i wzrostu wymiany handlowej w BSR w dalszej kolejnosci przedstawione
beda prognozy wzrostu transportu w BSR. Zrédtem relatywnie rzetelnej wie-
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dzy w tym zakresie jest opracowany w 2011 roku Baltic Transport Outlook 2030.
Opracowanie to powstato przy miedzynarodowej wspdtpracy wszystkich kra-
jow BSR i moze uchodzi¢ za pewien wyznacznik tego, co Srodowisko transpor-
towe spodziewa sig zasta¢ w roku 2020 i 2030.

Tabela 8. Przewozy tadunkow panistw BSR droga morska w 2010 roku (mln ton)

Kraj 2010
Dania 54 025
Estonia 133 872
Finlandia 20974
Niemcy 29 011
Lotwa 17 772
Litwa 28 213
Polska 44 834
Rosja 79161
Szwecja 41090

Zrédto:  Baltic Maritime Outlook 2006, Uddevalla 2006.
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Zrédto: Baltic Transport Outlook 2030. Strategic Network Analysis, Copenhagen 2011

W zakresie zeglugi morskiej przewiduje sie¢ wzrost przewozow na pozio-
mie 30%, liczac od 2010 do 2030 roku. Da to wynik przewozowy ponad 220 mIn
ton rocznie, gléwnie w relacjach z portami polskimi (rys. 3). Prognoza rozwoju
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przewiduje 7% wzrost przewozéw tadunkow ptynnych (gtéwnie ropy nafto-
wej), przede wszystkim w konsekwencji rozwoju alternatywnych zrédet energii
oraz zaawansowanych, energooszczednych technologii we wszystkich sekto-
rach gospodarki, przez co prognozuje si¢ zmniejszenie konsumpcji ropy nafto-
wej o ponad 20 mln ton rocznie. Poza grupa tadunkéw ptynnych, wszystkie
pozostale grupy fadunkéw w morskich przewozach w BSR powinny wzrosna¢
w analizowanym okresie 0 56%, nawet do 250 mln ton rocznie.

Najwigkszy wzrost spodziewany jest w zakresie przewozow kontenerow
(rys. 4), tj. nawet o 140% w ciagu 20 lat, i powinien osiagna¢ wielko$¢ ponad
82 miliondw ton rocznie. Szczegdlnie istotna role tego sektora odgrywac bedzie
port Sankt Petersburg, ktéremu przypisuje sie¢ udzial w tym wzroscie na po-
ziomie 33%.

Wzrost przewozoéw tadunkow masowych suchych szacowany jest na po-
ziomie 42% do wielkosci 75 mIn ton, wzrost drobnicy ro-ro na poziomie 52%
(do 67 mln ton), za$ pozostate tadunki wzrosna srednio o 32% (do poziomu
25 mlin ton).
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Rysunek 4. Prognozowany wzrost przewozow morskich w BSR wg grup tadunkéw

Zrédto: Baltic Transport Outlook 2030. Strategic Network Analysis, Copenhagen 2011.

Biorac pod uwage poszczegolne regiony krajow BSR, widzimy (rys. 5),
ze najwiekszy wzrost obrotdw prognozuje sie dla potudniowego wybrzeza Bat-
tyku (od Rugii przez woj. zachodniopomorskie do regionu Tréjmiasta). Po stro-
nie szwedzkiej silny wzrost prognozuje si¢ dla regionu Skane, za$ po stronie
rosyjskiej najsilniejszy wzrost (o0 66 mln ton) moze odnotowac region Sankt Pe-
tersburga (prawie 30%), przy czym gtéwnie dzieki wzrostowi obrotéw konte-
nerowych. Jedynym regionem o ujemnym przyroscie moze okaza¢ sie land
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Schleswig-Holstein, a to z powodu planowanej budowy statego, ladowego po-
laczenia Fehmarn Belt. Pozostale regiony BSR odnotujg w analizowanym okre-
sie, wedtug prognoz, wzrost miedzy 10 a 40%.
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Rysunek 5. Zmiana wielko$ci wymiany handlowej regiondw wybrzeza Morza Baltyc-
kiego w latach 2010-2030

Zrédto: Baltic Transport Outlook 2030. Strategic Network Analysis, Copenhagen 2011.
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ECONOMIC CHARACTERISTIC OF THE BALTIC SEA REGION

Summary

In the literature is often used a wording “Baltic Europe” as a descrip-
tion of Baltic Sea Region — meant as 9 countries with direct connection to
The Baltic Sea. And it is used mainly by economic descriptions and analy-
sis, because the region has a lot of individual and specific features, which
make them contrasting to another European an EU’s regions.

In this short description we want to show origin of those differences.
Next task is to analyze the inbound and outbound BSR trade for showing
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volume of potential of the market. This will be the base for another ana-
lyze — transportation market in the Baltic Sea Region, which is the topic of
the next part. The last one includes forecasts for the transportation market
and shows the potential of the region.

Analysis were made based on IMF data and another, regional statis-
tics and forecasts, especially on Baltic Transport Outlook and Baltic
Transport Outlook 2030.



